ABFRAGE ufstei

der IGH zur

Forderungen der IGH

1.Radweg HeinrichstraBe wie 2020

durch Stadtrat beschlossen

2. Abschaffung Spuraufweitungen

Miriam Albert

Eingang 06.02.2025
Wir GRONE wollen uns n der nachsten Legisaturperiode wter stak fir den Ausbau des.
Radwegenctzes in Darmtadt ensetzen. Dabe steht neben vielen anderen Radverkehrs-

u.a. Tim HuB
Eingang 06.02.2026

Liebe Mitglieder der IG Helnrichstrage,

e bkann s s SPD Ot Darstat e

voLt

FrankKleck Sina Peter
Eingang 06.02.2026 Eingang 06.02.2026
Ein durchgehender, baulich abgesetzter Radweg mit eigenem Wir o
Bordstein ist aufgrund der vorhandenen Radwegs auf der

Bereits in unserer

wir als geeignet,

Projekten dem | (Mathieu Borcharat PD Fraktion (Tim HuB und Knotenpunkte sowie der bestehenden Nutzungen technisch nicht n
Programm Tob Mitte) sehr bemant, Inren Anliegen ein realisierbar. Moglich sind lediglich
Denn um mehr Menschen in den Sattel 2u bringen, braucht es weiter eine entschlossene Gewicht zu verleihen. Fitrungsformen (z. 6. Pitogramme, Schutzstrafen oder drangen wir darauf,
D. hoher Prioritat fortgefi Zusammen mit der SPD-Fraktion hat f t mit sich bringen umzusetzen. Dariiber hinaus wollen wir aus Sicherheits- und
werden! Von den 35 Magnahmen, die mit dem Radentscheid priorisiert wurden, sind viele | deren wurde. vis [l 2u diesem ein gesonderter politischer Larmschutzgriinden das Umfeld ganzheitich betrachten. Paralel
fir die nachsten und 2um heutigen Tag noch nicht beantwortet, 2
erweitern d far Sehrtt, Wir woll der nachsten jedoch in eine Richtung. Folgende atternativer derzeit w u werden (nach dem

Ziet von 80 Prozent der zuriickgelegten Wege im Urnweltverbund erreicht wird - fr Kiima,

d Ik wie lhres gibt
uns dabei den Rickhalt, wichtige radverkehrspolitische Themen auch in
herausfordernden Koaltionen zu priorisieren.

Wir setzen uns dafur ein, den

Inhalte zur Sicherheit des FuB- und Radverkehrs finden sich in unserem
Programm zur Kommunatwahl, diese lassen sich auf Ihre Punkte 1-3
ibertragen:

~ bestenfalls baulich

und FuBverkenr tellen. Breite oder

vor und nach

Ampelantagen

3.Sichere Querungen der
Heinrichstrage an allen

onnen zu schmal Stragen werden. Der gewonnene

Platz sollir sichere Geh- und Radwege sowie fr mehr Grin genutzt werden. Mt dem
neuen Instrument breiter Schutzstreifen und einer schmalen Kernfanrbahn - wie
‘demnachst in der Dieburger Strafi - orientieren wir uns an erfolgreichen Beispielen aus
den Niederlanden. Auch auf der durch

‘getrennt - durch die Stadt bewegen konnen. Deshalb wollen wir ein neues

noch nicht vor.

Die HeinrichstraBe wird in erheblichem Mae durch den motorisierten

Vorbild der Woog). So lassen sich
fir den Verkehr schaffen
Larmbelastung fur Anwohnende reduzieren

einer generelen
und -verengungen teflen wir in dieser Form nicht, Erfanrungen an stark

“ auf den Weg b st daer d wie der fehlende Kare
werden wir for der Bereich 2u Rickst von Kreuzungen und

vorantreiben. Neben einer moglichen baulichen Trennung spielen dabei sind Teil ines kompl fundier fuhren konnen. Auch aus
Fahiradstragen abseits der Hauptverkehrsachsen eine Rolle. Aber auch sowie eine. u tasst sich

Dieburg und Frankiurt wollen wir

treiben. D auf den OPNV wollen wir mit

Baustolan bisten dis Moglchkt,nave Verastrungen 2o testn. S0 zoigte die
mit zwe statt vier

Fahspuren gut funktioniert. VerkeNrsversuche wie auf dem Cityring. in der Heidelberger
oder der ind:

Ideen prakisch erprobt und anschiiefend angepasst werden.

Fur die Sicherheit im Verkehr hat die Gestaltung von Kreuzungen, fr uns GRUNE, oberste
Prioritat. Hier ereignet sich ein GroBel der schweren Unfale mit Radfahrenden. Fir

an wir der
Kreuzung TechhausstateLandgra-Gors-Sras aus und Gbertragn s ut veiere
Kreuzungen. Neue sogenannte rei laufende Rechtsabbiegerspuren werden nicht mehr
gebaut, bestehende wollen wir zuriickbauen.

An Kreuzungen wollen wir pragmatische MaBnahmen fiir mehr Sicht und Sicherheit
‘umsetzen: Fahrradbiigel oder Poller halten Ecken frei, schaffen zusitzliche
Radabstellplatze und verhindern ilegales Parken.

4. Durchgéingig Tempo 30 bis B26

bleibt Kreuzungen missen schneler und
umge uerungen fiir FuBg:
ewadurch Offensive und

sicheren tersttzen, d
und mit Ladelnfrastrukiur ausgestattet sein konnen. Fir uns gilt in Bezug auf
den Ausbau der Radwege: Sicherheit vor Schnellgkeit.

Darmstadts Wege sind mitunter kurz und sollten auch zu Fug moglchst
barrierearm und ungefanrlich passiert werden konnen. An Kreuzungen und
Ubergéngen braucht es Bordsteinabsenkungen und in regelmaten Abstanden

Prifung der verkenrlichen Auswirkungen lehnen wir ab.

Wir unterstiitzen ausdracklich

Spuraufweitungen an Kreuzungen und erhohter Larmbelastung ableiten.
Fr

jedoch ausdriickiich offen. Unabhangig davon halten wir den Ansalz aus

an Knotenpunkten dauerhaft Flache gewonnen werden kann,
unterstiitzen wir dies im Rahmen eines Gesamtkonzepts zur Entsiegelung
und Begrinung von Kreuzungsbereichen ausdricklich und wiirden

einbringen und auf jeden Fall mit unterstatzen.

sind far uns ein

und besserer
Querungsmglichkeiten. Nach Ricksprache mit dem

t Schul gl

wir mitteilen, d:

Binke. Des Weiteren wollen wir an bestehenden weitere
Zebrastreifen realsieren und an Amnelama&en fusgangerfreundliche

auf die Nutzung

zurickbaven Fubginger
wiederherstellen). Wir wollen, dass sich ale sicher in der Stadt fortbewegen konnen, ob
auf dem Rad, mit Rollstuhl, Rolator zu FuB, als Kind oder mit

Kinderwagen

aller weit wie mogllcn verzichtet werden. Bel der Einrichtung
von Baustellen missen neben dem Fokus auf den Autoverkehr auch gute
Losungen fir den Rad- und FuBverkehr gefunden werden. Viele Menschen
fihlen sich im Stadtverkenr nicht sicher. Die SPD willdie Sicherheit,

FuBund mit dem Rad, eroh verfolgen wir eine
Vision Zero mit dem Ziel, dass es keine Toten und Verletzten mehr im

Wir GRONE setzen unsvuvTemDu 30 borldort o, wo Menschen an
Das gt grundsatzlich

Voraussetzungen gegeben sine Tempo 30 skt nchwasieh L und Unfalisken und
emont nur

Auf Ubergeordneten Hauptverkehrsachsen prifen wir Tempo 30 abschnittswelse und

. Sicherheits- oder L
Zielst eine leise, sichere und lebenswerte Stagt fir alle— mit weniger schweren Unfallen
und besserer Lebensqualitat in den Quartieren.

Darmstadter bt an den
ungeschitztesten Verkehrsteilnehmenden orientieren

Ihrer blicken mpo 30 in Im Abschnitt zwischen Wir o
Wohnstraden kann mit Blick auf Larmbelastigung und gesundheitiche Faktoren | Strae gitt bereits in beiden

sinnvoll sein. Im Fallder prafen, 30 kvh. Zwisch 826, Dariiber

hierzu
Wurden. Wirbegrasen dises Vorgenen und

Kinds
und Familien. Neben bestehenden
wir uns dafor 1

erfordertichen poliischen Beschlussen zustimmen

gehoren unter

anderem der Umbau von Mittelinseln zu Zebrastreifen, bessere
sowie weitere, Kar fir FuB.

und Radverkehr. Zielist nur dern sicher
und barrierearm zu gestalten

Tempo 30 auf der

Nieder

die der Ranmen der StraBenverkehrsordnung hergbt.

Strafe und Brestaver Platz
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 kmih (22:00-06:00 Unr)
angeordnet. werden derzeit durch

auf die Moglichkeit von Tempo 30 geprift. Zum jetzigen Zeitpunkt sind
wir an den geltenden rechtiichen Rahmen gebunden. Eine

wir
ausdriickiich begrfen, sie bestent derzeit jedoch nicht.

nicht mehr als

an, Tempo 30 in
der nachsten Legistaturperiode iberall dort umzusetzen, wo es rechtlich
moglich ist und der Sicherheit dient. Die deutlich hohere Uberlebensrate
el Unfallen mit Tempo 30 im Verglich zu Tempo 50, die Reduktion von
Larm und sing fi

Gerade n dicht bebauten innerstadtischen Bereichen sollte Tempo 30 der
Regelfal sein.

Diesen Punkt konnen wir in der geforderten Form leider nicht
unterstiitzen. Uns st bewusst, dass Urnleitungen bel Innenstadtfesten fr
Anwohnende - nicht nur an der HeinrichstraBe, sondern auch im
Johannes- und Martinsviertel - eine erhebliche Belastung darstellen

5. " sind besondere [ Ihrer ercitet a seit ahren
4 und die far solch 2uteiten. Wirsind [l offiziele Uieitungsstrecke ausgewiesen. Bestehende

Innenstadtfesten iber . Tur g |l o dbidn s ek n Dt vanr s und Durnbescrokungen g wivand des 26 sonils
Heinrichstrage Menschen entlang der Umieitungsstrecken. machten und Schaustellern,die it der [l nicht aufgehoben. Unabhangig davon kann es zu einer erhihten

Wirverstehen Inr Bedifnis, missen aber ganz Klar sagen, dass wir nicht versprechen Pandemie mit eheblichen Einnahmeverlusten und hoheren Auflagen zu Nutzung der was jedoch auch

Knnen, dass es in Zukunit keine Umieitung iber die Helnrichstrae geben wird. Wir Kmpfen hatten, keine weiteren Steine in den Weg | betrf.

setzen 50 weit wie haben, wie der Verkeh zu diesen Zeiten gelenkt werden kbnnte, sind wir

mglich 2u minimieren. 2u wichtigen Manzhmen gehoren: selbstverstandlich offen.

« zusammen mit Moglichkeiten fir

Unieitungsstrecken suchen - Insgesamt und im besonderen bel nenstadifesten - um

den durch Innenstad zu reduzieren.

« Striktes Tempo 30 und strengere Kontrollen wahrend der Festzeiten

« die Attrakivitat des Umweltverbundes welterstarken, um so auch innerstadtisches

Verkehrsaufkommen so welt wie moglch zu verlzgern
WERTUNG IG Fast mit den Forderungen der IGH. Bei den Belallen Punkten merkt man der SPD an, dass ie e allen recht machen will Die CDU Darmstadzeigt kein Interesse an einem Radweg.

Umieitungsstrecken zu den Innenstadtfesten solite der Wille zu grofraumigen
Uleitungen tber groBe Bundesstrafien verfolgt werden.

+++++ /Wahlempfehlung

der gewshlten Route wird jede Umieitung,
2u Einschrankungen flihren, da es in Darmstadt derzeit keine
leistungsfahigen Alterativrouten gibt.

Das grundiegende Problem liegt aus unserer Sicht im fehlenden
h den Mangel an

e Verkeh us dam Ot dorzit durch i Stadt g, Unser

Ansatz st dah dem

direkten Verbindung Rodort/Messel zu prafen, um den

Durchgangsverkehr insgesamt zu reduzieren und Darmstadter

Wohnstrafien langristig zu entlasten.

Forderung der Radwege wird ausdriicklich unterstitat, aber

ich nutzt. Kein konkreten Antworten direkt zu

den Fragen. Die Verkehrspolitk der SPD ist nicht wirklch greifbar. Es wird viel
im Konjuktiv gesprochen und das Wort prifen kennen wir zu gut - es heisst
immer verschieben!

00+00/sonicht empfehlenswert

amit auch nicht an einer
Verhaltnissen auf den Gehwegen. Sie realsiert ebenfalls nicht die
Tatsache, dass die beiden groften Wohnstraenziige in Darmstadt als
Unnleitung zu den Innenstadtiesten herhalten missen! Die CDU denkt
Verkehr fast ausschlielich vom Auto her!

. -+0-/ keine Wahlempfehlung

nd - verengungen vor und nach den Ampeln werden
unkitisch betrachtet. Tempo 30 und sichere Querungen werden wieder
unterstiitzt, die grofraumigen Umieitungen des Durchgangsverkehrs
wahrend der Innenstadfeste werden nicht gesehen, sttt dessen sind
Umgehungsstragen anvisiert

+0++0/bedingt wahlbar

Uffbasse

keine Riickmeldung
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LINKE

Jakob Migenda
Eingang05.02.2026

Marie Guerdan
Eingang26.01.2026

Es braucht dringend eine gute O der Innenstadt

und

mit den wichtigen Zielen
im Westen von Darmstadt zu verbinden. Die optimale Losung st die
Heinrichstrae, da sie al einzige Strafe in dem Gebiet ungebrochen in Ost-
Ein posit
weniger Larm auf der DI
Jahr diskutierte Alternativiosung Gber den Herdweg ist dafur kein adaquater
Ersatz, well sie von den wichtigen Zielen wegfihrt und kann deshald nur eine

tetzten

hwenn d
schneller umgesetzt werden kann als andere Ost-West-Verbindungen.

soll auf sichere geleitet werden. So
konnen Sicherheit, Fliissigkeit des Verkehrs und Akzeptanz bei allen
Verkehrsteilnehmenn gleichermaRen erhaht werden, ohne die

L .

ot weiter

Wir sprechen satzlich fir moglich
Durch sle misssen Autos haufiger die Spur wechseln, machen damit den

und lassen latz fir Radwege. An
einzelnen Kreuzungen von Hauptstragen mit sehr viel Abbiegeverkehr und
genug Platz auf der Strafe konnen sie sinnvol sein.

n einer Aufweitung diesich
anschlieBend wieder verengen sind nicht sinnvoll, da sobald es nur noch eine
Spurist mehr Autos fahren konnen. We ichend Platz
fir eine zuweite Spur vorhanden ist, sollte dieser lieber fur einen sicheren
Radweg benutzt werden.

ig und sicher lauft
ohne unndlige Staus oder gefahiche Engstellen. Spuraufwetungen
vor Ampeln und anschlieiende Verengungen sorgen oft genau fir
solche Probleme. Wir schiagen daher vor, intelligente Ampein und
eine Kiare Fahrspurfihrung auf allen Hauptachsen zu prilfen. So
kénnen Radfahrer und Fulginger sicher unterwegs sein, ohne dass.
Autofahrer unntig ausgebremst werden

Sicherheit ist uns wichtig.
die Radfahrer, Fusg tofah

und Menschen it Einschvinkungen glech brdkskhtg, Guerungen der

braucht deshalb mind: der an der

an Schulwegen und in seniorenreichen

Schutwegs, e et absurd
oder dem

Ampeln
K h werden.
Das heit, dass die Ampeln nur auf Anforderung an gehen und man die Strage
Sonst wenn es der Verkenr erlaubt einfach so queren dat,

~ sollen gezielt gepriiftwerden, damit sie sicher und
wirtschaftich sind. Wir bevorzugen Klare Markierungen, Mittelinseln

fer Ampeln, wo sie wirklich ndtig sind, statt die ganze Strafie
Tachendeckend emzuschranken

Wir sind grundsatalich far Tempo 30 Verkehr,

runiger und sicherer macht.

FuBganger erhohen. Die FDP istder Meinung, dass solche
Geschwindigkeitsbegrenzungen nur gezielt an sensiblen Abschnitten
eingesetzt werden sollten, ohne den Verkehr auf HauptstraRien
unndtig zu bremsen. Wir setzen statidessen auf praklische.
Alterativen, wie konsequente Kontrollen, besser

Ampelschaltungen mit griinen Wellen und gezielte MaRinahmen an
besonders geféhrdeten Stellen. Fir uns bleibt daher Tempo 50 auf

immer mit Blick auf einen ausgewogenen Mobilitatsrix, der
Radfahrer, Fuganger und Autofahrer gle-cnermauen bericksichtigt

Die beiden moglichen Umieitungen wenn perrt it iiber di
HelnrichstraBie und Gber den Rhanring fahren belde durch jetzt schon

die nicht noch weiter belaste n
Sollten. Eine Entlastung der einen Straie zulasten der anderen kann keine
Losung sein. Deshalb sind i den Verker aus dem Landkreis e
Unleitungen etwa iber die B45, B48 oder B426,

Esist
0 in den

UmgehungsstraBen verlaufen zu bevorzugen und in diesem Fall nur
Anliegerverkehr nach Darmstad zu leiten. Fir die Umleitungen in der Stadt
miissen Losungen gefunden werden, die weder Heinrichstras noch Rhonring
einseitig belasten.

An den beiden Enden der
Ampelquerungen, die den Straenubergang auch fur Menschen die gut 2u Fus
sind, immer wieder zum Abenteuer machen. In beiden Bereichen gibt es

[ +++++/Wahtempfehlung

zusténdigen Fachamie, dicfenigen Routen 2u bestimmen die ine
bestmdgliche altemative Verkehrsfihrung einerseits und eine
mdglichst geringe Belastung der betroffenen Anwohner*innen an
diesen Ausweichrouten andererseits miteinander verbindet

Die Bevorzugung des automobilen Verkehrs ist deutlich sprbar. Tempo 50
Sicherheit
ja, aber immer aus der Perspektive des Autofahrenden. Die Priorisierung ist
eindeutie.

-+0-0 /keine Wahlempfehlung



