QUALITATSCHECK RADVERKEHRSNETZ DARMSTADT - Teil 3

Analyse signalisierter Kreuzungen an StraRen = 40 km/h

Anlage 2 - Tabelle 1

VERGLEICH UND BEWERTUNG DER KREUZUNGEN AUSWAHL
7 (-10) unfalltrachtigste Kreuzungen + Vergleich

Lage/Koordinaten

Geometrie + Ausstattung generell
angeordnetes Tempolimit (km/h)
Verkehrsstarke Kfz (DTV Kfz)*
Verkehrsstarke Rad (DTV Rad)*
Verhéltnis Radverkehrsstarke Kfz-Verkehrsstarke Strava (Rad/Kfz)

Anzahl Knotenpunktarme (KPAeg)

Anzahl Fahrstreifen, Summe aller KPAe

Anzahl freie Rechtsabbiegerstreifen, Summe aller KPAe

Anzahl der OPNV-Trassen, Summe aller KPA

davon Straf3enbahntrassen, Summe aller KPA

Eckradien Durchschnitt, linke Ecke von Zentrum betrachtet (m)
Anzahl der vorhandenen Trixispiegel, Summe aller KPAe

Flachenverteilung nach Nutzung
Gesamtflache offentliche Flachen (innerhalb eines Radius v. 50m)
Kreuzungsgrofe*

prozentualer Anteil

Fahrbahn

Radweg/Radfahrstreifen

Gehweg

Grunflachen

Lichtsignalanlage

Anzahl getrennter Rechtsabbiegerstreifen, Summe aller KPAe

FUr den RV gilt Lichtzeichen fur Fahrbahn, Summe aller KPAe

Fur den RV gilt gemeinsames Lichtzeichen mit FV, Summe aller KPAe

FUr den RV gilt separates Lichtzeichen fur RV, Summe aller KPAe

100% konfliktfreie Trennung der Grinphasen Rad-Fahrbahn Rechtsabbiestreifen, Summe

aller KPAe
Lediglich effektives Vorlaufgrin fur Radverkehr, Summe aller KPAe
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KPA-Seiten insgesamt 8 8 8 10 8 8 8 8 8 8 8,20 8 8 8,00 8
davon fur den Radverkehr sichere FUhrung vor der Kreuzung (geman Analyse 2019) ** 1 0 4 3 1 0 0 2 1 2 140 0 2 1,00 0
Prozentsatz sichere Radfuhrung an Gesamtkreuzung 13% 0% 50% 30% 13% 0% 0% 25% 13% 25% 16,75% 0% 25% 12,50% 0%
benutzungspflichtig
Mischverkehr (keine geschutzte Alternative) 4 1 4 0 4 0 2 3 0 4 22 0 0 0 1
Gemeinsamer Geh- und Radweg (VZ240) 0 1 0 2 0 0 2 0 0 0 5 1 5 6 2
Radweg/Protected Bikelane (VZ237 0. VZ24]1) 1 0] 0 4 1 0 2 3 4 0 15 3 0 3 0
Radfahrstreifen (VZ237) 0 1 1 1 1 1 0 2 0 0 7 0 0 0 4
SUMME RVA benutzungspflichtig 49 9
nicht benutzungspflichtig
Mischverkehr (Alternative im Seitenraum vorhanden) 2 5 3 2 2 6 2 0 4 4 30 3 2 5 2
Radweg/Protected Bikelane (ohne VVZ237/241, jedoch optisch eindeutiger Radweg) 0 0 3 1 0 3 0 0 2 0 9 3 0 3 1
Gehweg VZ239-Rad frei 3 4 0 1 1 2 2 0 2 4 19 0 2 2 1
Radfahrstreifen (ohne VZ237, jedoch optisch eindeutig) 0 1 0 0] 1 1 0 0 0 0 3 0] 0 0] 0
Angebotsstreifen 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
SUMME RVA nicht benutzungspflichtig (ohne Gehweg) 43 8
GESAMTSUMME (ohne Gehweg) 92 17
Fahrradweiche 0 0 0 0 1 0 0 o] 0 o] 0,10 0 0 0 1
Absetzung der RVA in der Heranfahrt® (m) 1,00 0,00 0,00 1,50 3,00 0,83 133 0,00 0,50 X 0,91 1,00 2,50 175 0,00
Furtabsetzung (m) 1,50 0,00 1,00 495 0,00 1,00 0,00 0,00 6,20 X 1,63 9,43 6,00 7,71 0,00
Radfurt Markierung nur Linien (nur eigene Radfurt), Summe aller KPA 2 2 2 3 2 4 3 2 3 0 2,30 0] 0 0,00 3
Radfurt Rotmarkierung (nur Uber ganze Lange der Furt gezahlt), Summe aller KPA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0 0 0,00 0
Heranfahrt Rotmarkierung, Summe aller KPA 1 1 2 3 2 3 2 2 0 0 1,60 0 0 0,00 2
vorgezogene Aufstellflache fur den RV (Rfs, ARAS, automatisch Uber Radweq) 1 1 2 1 0 2 1 1 2 0 1,10 4 4 4,00 1
Unfallgeschehen zwischen 2016 und 2020
Radunfalle gesamt 10,30
davon Cetotete 0 0,10 0 0
davon Schwerverletzte KA. KA. KA. 114 KA. KA. KA.
davon Leichtverletzte k.A. k.A. k.A. 10,00 KA. KA. KA.
davon Unfalltyp 2 Abbiegen KA. KA. KA. 471 KA. KA. KA.
davon Unfalltyp 3 Einbiegen/Kreuzen KA. KA. KA. 4,00 KA. KA. KA.
davon anderer Unfalltyp 1, 4-7 KA. KA. KA. 2,57 KA. KA. KA.
davon Alleinunfalle KA. KA. KA. 1,29 KA. KA. KA.
davon Unfalle mit Kfz KA. KA. KA. 9,43 KA. KA. KA.
davon Unfalle mit FuBverkehr 0 KA. KA. KA. 0,57 KA. KA. KA.
Unfallkosten gesamt (€) 483.152| 241644 342261 201370 301987 KA. KA. KA. 3732345 KA. KA. KA.
Unfallhaufungspunkt Radunfalle (offizielle Definition)*® nein nein nein nein nein kA KA. kA KA. KA. KA.
Unfalldichte (Unfalle pro Jahr) 1,8 1,6 1,6 1,6 2,06 0 0,2 0,10 1
Unfallrate (Unfallrisiko in Bezug auf die Rad- und Kfz-Verkehrsstarke)*? 4,99 3,50 6,85- 19,32 0,00 223 1M 316
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Note 1- keine Mangel bis 4 - sehr gro3e Mangel, Durchschnitt aller KPAe
Allgemeine Qualitat fur den Radverkehr
Benutzerfreundlichkeit, Verstdndlichkeit, Behinderungs- und Konfliktarmut, Komfort

Verstandlichkeit der Radfuhrung 3,75 325 2,50 2,50 2,75 2,00 325 2,00 1,50 4,00 2,75 1,00 2,00 1,50 3,00
Aufstellflachen (geschutzt, konfliktarm) 3,75 3,50 3,00 3,50 3,50 375 3,75 325 3,00 4,00 3,50 2,00 325 2,63 3,00
geschutztes freies Rechtsabbiegen 3,50 3,50 4,00 2,00 3,75 2,75 325 4,00 2,00 4,00 328 1,00 3,00 2,00 4,00
Einheitlichkeit der FUhrungsformen 4,00 4,00 3,00 4,00 4,00 4,00 4,00 3,00 3,00 2,00 3,50 2,00 3,00 2,50 4,00
Minimierung von Konflikten mit anderem RV (Behinderungen) 3,75 3,50 3,00 3,50 3,50 3,75 3,75 3,25 3,00 4,00 3,50 2,00 3,25 2,63 3,00
Minimierung von Konflikten mit Kfz-Verkehr (Behinderungen) 3,00 4,00 3,00 4,00 4,00 3,00 4,00 4,00 2,00 X 3,44 1,00 1,25 113 1,00
Minimierung von Konflikten mit Fu3gangern (Behinderungen, zentralisert) 3,00 3,00 225 2,25 325 2,00 225 2,00 1,50 3,00 2,45 2,00 2,25 213 2,75
Qualitat der Oberflache (Belag, Schwellenfreiheit, Lesbarkeit der Belage, 275 2,00 125 275 2,00 175 325 225 275 2,00 228 2,00 1,50 1,75 2,00
StraBenbahnschienen)

Freiheit von im Fahrweg fest eingebauten Fahrhindernissen (Schilder-, Ampelmasten, 2,25 1,50 1,25 2,75 1,75 1,00 2,75 1,25 2,00 1,00 1,75 1,25 1,00 113 125
Werbeelemente,...)

SUMME Allgemeine Qualitat 3,31 314 2,58 3,03 3,17 2,67 3,36 2,78 2,31 3,00 293 1,58 2,28 193 2,67

Subjektive Qualitat

Stress, subjektive Sicherheit

subjektive Sicherheit der Radfuhrungen in Heranfahrt** (Stresslevel) * 325 375 2,00 2,50 375 2,50 3,50 2,75 350 4,00 3,15 350 225 2,88 325
subjektive Sicherheit am Knotenpunkt selbst 4,00 3,75 3,50 3,50 3,75 2,25 3,50 3,00 2,25 3,50 3,30 2,00 2,50 2,25 3,50
SUMME subjektive Qualitat 3,63 3,75 2,75 3,00 3,75 2,38 3,50 2,88 2,88 3,75 323 2,75 2,38 2,56 3,38

Unfallsicherheit

praktisches Unfallrisiko (2016-2020, bezogen auf Verkehrsstarken) 3,80 3,40 3,80 2,40 2,50 3,00 3,00 2,50 3,30 4,00 317 1,00 1,00 1,00 2,40
theoretisches Unfallrisiko

Sicherheit der Radverkehrsanlagen auf der Strecke vor dem KP *° 4,00 4,00 1,00 2,00 4,00 4,00 4,00 3,00 4,00 3,00 330 4,00 3,00 350 4,00
Sicht auf Rf - Sichthindernisfreiheit (40m vor Kreuzungspunkt) 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,50 3,00 1,67 1,00 X 1,69 1,00 1,00 1,00 1,00
Sicht auf Rf - direkte Sicht allgemein (Aufstellwinkel, Absetzung der Furt) *° 3,00 4,00 3,00 4,00 4,00 3,00 4,00 4,00 2,00 X 344 1,00 1,00 1,00 4,00
Sicht auf Rf - direkte Sicht bei Rotsignal (vorgezogene Aufstellflachen) *6 325 325 2,50 2,50 400 2,50 2,00 2,67 2,00 X 2,74 1,00 175 138 2,50
Sicht auf Rf - direkte Sicht bei Rotsignal (Trixiespiegel) *’ 4,00 3,25 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 X 392 X X 4,00
Geschwindigkeitsreduktion durch kleine Eckradien 1,75 2,50 1,00 4,00 3,75 225 2,00 3,00 2,75 1,00 2,40 2,50 275 2,63 2,75
Radfurtmarkierung - Linien 2,00 2,33 2,00 2,50 2,75 1,75 2,50 3,00 2,25 X 2,34 2,00 2,00 2,00 1,75
Radfurtmarkierung - Roteinfarbung 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 X 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
Trennung der Grunphasen geradeausfahrender RV und rechtsabbiegende Kfz-Verkehr 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4.00 X 4.00 4,00 4,00 4,00 400
Fehlerverzeihende Wirkung der Infrastruktur (Trennung von Wahrnehmungsereignissen) 3,00 4,00 4,00 400 4,00 3,00 4,00 4,00 2,00 X 3,56 1,00 1,00 1,00 4,00
SUMME theoretische Unfallsicherheit 3,10 323 2,65 3,20 3,65 3,10 3,35 3,33 2,80 2,00 3,04 2,28 2,28 2,90 3,20
SUMME Unfallsicherheit (@ Unfalldichte + SUMME theoretische Uf-Sicherheit) 3,45 3,32 3,23 2,80 3,08 3,05 318 2,92 3,05 3,00 31 1,64 1,64 2,75 2,80
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adt fahrt Rad/Radentscheid Darmstadt; in Tempo -30-Zonen Mischverkehr als sicher gewertet, Mittlerweile kann der Stand sich geandert haben
stadt fahrt Rad

chverkehr und Fahrradweichen nicht bertcksichtigt

KP-Knotenpunkt

s- x Kfz-Verkehrsstarke pro Jahr

)- Doppelung moglich durch duale Anlage
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